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Resumen

El problema quizas mas grave entre todos los relativos al resarcimiento del
dafio consiste en la eleccion de criterios de valoracion del dafio a la persona. Cuando es
preciso valorar en dinero la vida de un hombre o la funcion de una parte de su cuerpo,
debe recurrirse fatalmente a un elemento arbitrio. Es bien sabido por todos, que uno de
los problemas de mayor entidad de cuantos se dan cita en el complejo mundo de la res-
ponsabilidad por dafios es el de la valoracion de los dafios corporales, tanto en lo que se
refiere a su dimension puramente fisica como en lo referente al dafio moral consecuente
al corporal. El que se trate de dafios que se resisten a cualquier exigencia rigurosa de
prueba sobre su cuantia ha determinado un tradicional y sistematico abuso del principio
de que el guantum indemnizatorio es algo reservado al prudente arbitrio del juzgador.
Por eso unos de los debates mas interesantes de esta parcela del Derecho civil es el que
trata de dar formulas que sirvan para introducir una cierta uniformidad en la indemniza-
cion del dano corporal.

Palabras Claves: dafio, quantum, responsabilidad civil, valoracion, indemni-
zacion, baremo, tasacion, directivas europeas.

Is it Possible to Value Human Beings? A Question for the Positive
Law.
Abstract

The problem may be more serious among all records relating to compensation
for the damage consists in the choice of criteria for assessing harm to the person. When
money is necessary to assess a man's life or function of a part of your body, should be
used to fatally arbitrary element. It i1s well known by all, that one of the more substantial
problems of those who come together in the complex world of the liability for damages
is the injury assessment, both in terms of purely physical dimension in relation to moral
damages consequent to the body. The question of damages that they resist any demands
rigorous test of the amount has been determined and systematic abuse of the traditional
principle that the compensation quantum is something reserved to the discretion of the
judge. So one of the most interesting debates in this field of civil law is trying to give
formulas that serve to introduce some uniformity in the compensation for bodily injury.

Keywords: damage, gquantum, liability, assessment, compensation, schedule,
pricing, european directives.
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1. Consideraciones previas

Desde hace afios la baremacion del dafio corporal es en Espafia un tema
de permanente actualidad', especialmente desde la elaboracién y posterior en-
trada en vigor de la Ley 30/1995, de 8 de noviembre, de Ordenacion y Supervi-
sion de los Seguros Privados. Cabe recordar ahora que dicha Ley, ademas de
dar el nuevo nombre de Ley de Responsabilidad Civil y Seguro en la Circula-
cion de Vehiculos a Motor (LRCSCVM) a la Ley de Uso y Circulacion de Vehi-
culos de Motor?, dio una nueva redaccion a su Titulo I (arts. 1 a 8 LRCSCVM),
afiadi6é una Disposicion Adicional con la ribrica “Mora del asegurador” ¢ in-
trodujo, mediante un Anexo, el llamado “Sistema para la valoracion de los
dafos vy perjuicios causados a las personas en accidentes de circulacion”, cono-
cido popularmente como “baremo”. Tambié¢n es sabido que durante esos afios
el baremo ha dado lugar a interminables polémicas doctrinales y de los tribu-
nales espafioles. Asi el Tribunal Constitucional®, siendo una de las mds impor-
tantes la primera -la STC 181/2000, de 29 de junio’- que disip6 todo tipo de
dudas sobre su cardcter vinculante y mantuvo su constitucionalidad, salvo en
lo relativo a la tabla V, B), referida a la baremacion del lucro cesante en los su-
puestos de lesiones temporal.

Si grave fuera la situacion de incertidumbre previa a 1995, no menos
drastica ha sido la reaccidn que supone este giro legislativo sin precedente, al
reemplazar la casi absoluta discrecionalidad judicial anterior con un sistema
vinculante. Este movimiento pendular, mediante el cual el legislador ha retira-
do a los jueces el amplio margen de maniobra del pasado, ha provocado fuerte
criticas. Muchas de estas criticas son aceptadas, porque el baremo ha sido lle-
vado mas alla del lugar que le corresponde al regular partidas indemnizatorias,
que en muchos casos, seria mas apropiado someter a criterios y mecanismos
indemnizatorios mas flexibles. Al mismo tiempo, el sistema de valoracion
acierta plenamente al introducir un baremo en el dificil problema de la valora-
cion del dafio moral®.

Alo largo de los ultimos cincuenta anos, cada ordenamiento juridico ha
venido entrando a su propio ritmo en ¢l camino que lo lleve a la solucion del
problema. Ello determina la coexistencia, en paralelo, de multiples procesos
de evolucion distintos, desde los paises que comienzan a detectar e identificar
las debilidades de sus sistemas indemnizatorios, hasta los que ya han desarro-
llado nuevas alternativas globales para la compensacion y prevencion del dano
derivado de accidentes; y a mitad del camino entre ambos, los que atn buscan
soluciones o ensayan lagunas reformas parciales, como es el caso de Espana.

2. Loteria judicial

En efecto, los problemas de la responsabilidad civil, tienen especial vi-
gencia en el ordenamiento juridico espaniol. Al menos asi se desprende de la
opinién que merece en la doctrina especializada el sistema de responsabilidad
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civil automovilistica previo a la reforma de 1995°. En particular, se aduce que
el sistema juridico espariol padecia la variabilidad en las indemnizaciones con
singular apremio. Desde luego, se han dado condiciones para que germine una
situacion de variabilidad, puesto que la judicatura ha dispuesto tradicional-
mente de amplios margenes de discrecionalidad en la evaluacion del dafio in-
demnizable. La ausencia de criterios o herramientas con las que llevar a cabo
la evaluacion del dafio indemnizable habria hecho que cada érgano jurisdiccio-
nal desarrollase sus propios criterios independientes, y, muchas veces, discor-
dantes entre si. Siendo esta una de las dos circunstancias que en la practica se
revelaban como de trascendencia innegable’.

En primer lugar, la disparidad de criterios a la hora de fijar indemniza-
ciones por los diversos Juzgados y Tribunales. Esta situacion cadtica se denun-
cio desde las mas altas instancias de la magistratura y por la doctrina mas cali-
ficada. La existencia de pronunciamientos judiciales que, en supuestos sustan-
cialmente idénticos, acordaban indemnizaciones extraordinariamente diferen-
tes atentaba a la certeza y frustraba la seguridad juridica, propiciada por la con-
cepcion atmosférica del principio de la reparacion integra®. De acuerdo con su
definicion clésica, la seguridad juridica, conceptuada como aquella reaccion
que los ciudadanos pueden esperar razonablemente de los Tribunales de Justi-
cia, constituye elemento esencial del derecho, entendido como derecho justo,
al que dota de estabilidad y fijeza. La existencia de infinidad de resoluciones
judiciales que, en muchos casos, sin fundamento ni razonamiento alguno, se-
fialaban indemnizaciones sustancialmente diversas para situaciones similares
rompia la idea de justicia y provocaba una situacion de incertidumbre en todos
los interesados en el hecho indemnizatorio de todo punto rechazable’. En se-
gundo lugar, desde el punto de vista del sector asegurador de responsabilidad
civil, la situacion descrita, implicaba la imposibilidad de una adecuada dota-
cion de las provisiones para responsabilidades pendientes, asi como la dificul-
tad de la estimacion actuarial de las primas de riesgo.

Por otro lado, esa disparidad judicial provocaba una inflacion indemni-
zatoria que, ademds de originar en determinados casos evidentes enriqueci-
mientos injustos, podia llegar a determinar la ruptura del equilibrio del seguro
de responsabilidad civil y tener efectos indeseados, toda vez que debiendo mo-
verse el seguro, como toda la actividad humana, dentro de lo real y lo posible,
el establecimientos de unas indemnizaciones muy superiores a la capacidad
real del sistema econdémico, en definitiva, a la situaciéon econdomica-sociologi-
ca del pais, podria conducir a unas primas irresistiblemente elevadas, con un
aumento de los supuestos de circulacion sin seguro, y en tltima instancia, pro-
vocar que el seguro dejase de servir como mecanismo de resarcimiento efecti-
vo.

Asi las cosas, habia que poner orden a las cuantias indemnizatorias, y
no puede olvidarse que el desorden contable constituye precisamente el orden
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historico de los baremos, como ha recordado Borobia Fernandez'. Existia, por
todo ello, la preocupacion en amplios sectores', fundamentalmente vincula-
dos al sector asegurador, de encontrar algtn sistema de tabla o baremo que sir-
viese para orientar el criterio indemnizador. La propia experiencia de las com-
paiiias aseguradoras especializadas en siniestros de dafios personales constato
la necesidad de un sistema de valoracion que favoreciese su gestion y facilitase
la valoracion de los siniestros teniendo en cuenta que, por un lado, permitiese
indemnizar equilibradamente mediante pagos justos y rapidos, y, por otro, que
se pudiera conocer con suficiente antelacion la cuantia de los pagos para poder
hacer las reservas necesarias'?.

En esta situacion eran muchas las voces que reclamaban el sefialamien-
to de baremos orientativos, sobre todo en los Ambitos sujetos al aseguramiento
obligatorio -como el del uso y circulacion de vehiculos de motor-. Y a esta in-
tencion responde el baremo de la Ley de Ordenacion y Supervision de los Se-
guros Privados que ademas de procurar seguridad juridica en un ambito en que
se denunciaba su ausencia, viene a articular un instrumento para acercar ¢l sis-
tema espaiiol a otros sistemas indemnizatorios en el marco de armonizacion de
las legislaciones de los paises miembros de la Union Europea.

3. El estado de la cuestion

En Espafia con la publicacion de la Orden 5 de marzo de 1991, se dio
publicidad a un sistema de valoracion y reparacion de dafios personales en el
seguro de responsabilidad civil ocasionada por medio de vehiculos a motor.
Esta Orden aportd un sistema orientativo de valoracion y reparacion de dafos
personales, que no sélo fue utilizado por las entidades aseguradoras para facili-
tar los acuerdos amistosos y extrajudiciales de reparacion de dafios personales
debido a accidente de circulacion, sino también por los tribunales como medio
o instrumento orientativo para el cilculo de las indemnizaciones por responsa-
bilidad civil derivada de cualquier tipo de hecho lesivo, no solo de accidentes
de circulacion.

Tras la Orden 5 de marzo de 1991, fue la Ley 30/1995, de 8 de noviem-
bre, de Ordenacién y Supervision de los Seguros Privados la que supuso el giro
de 180 grados en la reparacion de los dafos personales por responsabilidad
civil en el campo de los accidentes de circulacion, y es la fuente de donde pro-
cede la mayor parte de las actuaciones relacionadas con la valoracion y repara-
cion de los dafios personales. La Ley 30/1995 aportd un sistema de valoracion
y reparacion de los dafios y perjuicios causados a las personas, de uso obligato-
rio en todos los casos de accidentes de circulacion, excepto los debidos a deli-
tos dolosos.

En Europa se han realizados diferentes intentos para conseguir dicha
armonia entre los Paises miembros. De todos los intentos armonizadores reali-
zados destaca la Resolucion 75/7, de 14 de marzo de 1975, del Comité de Mi-
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nistro del Consejo de Europa, sobre el resarcimiento de dafios en caso de lesio-
nes corporales y de muerte, por ser la que en su momento sento los principios
que todos los autores toman como base y la que ha contribuido y sigue contri-
buyendo en gran medida a reducir las divergencias existentes entre los Esta-
dos. Principios también adoptados en la Reunion Europea de Paris, de 20 de
noviembre de 1988, organizada por el presidente del Tribunal de Apelacion de
Paris, Dessertine, y presidida por el profesor Tunc, jurista mundialmente cono-
cido por sus teorias sobre la nocion del riesgo y de la responsabilidad objetiva,
teniendo como mavil principal la ‘reparacion integral” del dafio causado a la
persona, entre ofras que se han celebrado desde la reunion celebrada en el Ins-
tituto de Roma en 1937 para la unificacion en el Derecho de la aseguracion y
responsabilidad civil de los automovilistas.

4. Antecedentes de las indemnizaciones por lesiones en la comuni-
dad europea

El Consejo de las Comunidades Europeas (CC.EE.) a prueba una Reso-
lucion en 1961, que preveia la realizacion de una serie de armonizaciones le-
gislativas, antes de aplicar la prestacion de servicios en Seguros. Finalmente se
abandono este criterio y se opto por la liberalizacion sin armonizacion previa.
En cuanto al seguro de responsabilidad civil derivada de los accidentes de cir-
culacion después de la incorporacion de Espaiia a la Comunidad Econdmica
Europea (ahora Union Europea), el Real Decreto Legislativo 1301/1986, de 28
de junio, se publico para adecuar las normas con rango de ley expresada en el
Anexo de la Ley 47/1985, de 27 de diciembre, al Ordenamiento Juridico Co-
munitario. La nueva Ley sobre Responsabilidad Civil, Seguro de la Circula-
cion de Vehiculos a Motor, de 8 de noviembre de 1995, sigue la misma técnica.

Tres Directivas Comunitarias son las que especialmente interesan al
respecto: la de 24 de abril de 1972, la de 30 de diciembre de 1983 y la de 14 de
mayo de 1990.

A. La primera Directiva: (72/166/CEE).

La primera Directiva sobre el Seguro de automoviles, es de 24 de Abril
de 1972 (72/166/CEE), es la relativa a la aproximacion de las legislaciones de
los Estados miembros, sobre seguro de responsabilidad civil que resulta de la
circulacién de vehiculos automoviles, asi como del control de asegurar esta
responsabilidad. Esta exige la obligatoriedad de aseguramiento y la no exigen-
cia del control de la llamada “Carta Verde” en frontera, sustituida por un acuer-
do “inter oficinas” nacionales. La Carta Verde es un documento que emite la
oficina de seguros de automoviles de cada pais, que acredita la existencia de
seguro ante las autoridades de otros paises, en base a que cada oficina nacional
reconoce a las oficinas de otros paises, ya que todas estdn integradas en el
Council o Bureau, con sede en Londres.
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Esta Directiva instaurd el sistema del seguro obligatorio de automovi-
les para todo los Estados Miembros, permitiendo asi, la eliminacion reciproca-
mente de los mecanismos de control de seguro en los territorios de la Union
Europea. Ademis se¢ consideran Directivas de Primera Generacion las
siguientes:73/239/CEE, de 24 de Julio; 73/240/CEE, de 24 de Julio;
77/92/CEE, de 13 de Diciembre; 79/267/CEE, de 5 de Marzo.

B. La segunda Directiva: (84/5/CEE).

La Directiva 84/5/CEE, es de 30 de Diciembre de 1983, relativa a la
aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros. Su art. 3.° prevé
que los miembros de la familia del tomador del seguro, del conductor o de
cualquier otra persona cuya responsabilidad civil estd comprendida en un si-
niestro y cubierta por el seguro obligatorio, no puede excluirse, en razon de ese
lazo de parentesco, del beneficio del seguro por dafios corporales. Resuelve de
esta forma esta directiva un problematico tema que se habia planteado en la
practica.

De esta manera, aborda la materia del importe de las indemnizaciones
por dafios materiales y personales, estableciendo 350.000 ecus. Por victima
para dafios corporales y 100.000 para los materiales. Por otro lado, establece la
inoponibilidad a las victimas de las exclusiones motivadas en el incumpli-
miento por parte del asegurado de las condiciones de la pdliza y la ampliacion
al ambito internacional de la cobertura de las funciones de los fondos Naciona-
les de Garantia.

Igualmente son consideradas Directivas de Segunda Generacion las si-
guientes: 78/473/CEE, de 30 de Mayo; 84/641/CEE, de 10 de Diciembre;
87/343/CEE, de 22 de Junio; 88/357/CEE, de 22 de Junio:; 91/674/CEE, de 19
de Diciembre.

C. La tercera Directiva: (90/232/CEE).

Esta Directiva es de fecha de 14 de Mayo de 1990, relativa a la aproxi-
macion de las legislaciones de los Estados miembros sobre ¢l seguro de res-
ponsabilidad civil derivado de la circulacion de vehiculos de motor. Establece
una sola prima de seguro para toda la Comunidad, lo que viene a eliminar la
Carta Verde, ya que la misma pdliza incluye lo que antes cubria la Carta. Ga-
rantiza, que en cada Estado miembro, la cobertura a que obligue su legislacion
en el cual el vehiculo tenga su establecimiento habitual cuando es tltima sea
superior.

Esta procura la cobertura de todos los ocupantes, excepto el conductor,
dentro del seguro obligatorio, a la extension territorial de pélizas a todo el te-
rritorio de la Unién Europea.

Las Directivas de Tercera Generacion son las siguientes: 92/96/CEE,
de 10 de Noviembre; 92/49/CEE, de 18 de Junio.
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El punto de encuentro de estas Directivas lo encontramos en la referen-
cia a accidentes de circulacion acontecidos en el pais de residencia de la victi-
ma vy que el vehiculo causante puede estar matriculado y asegurado en el
mismo o en otro Estado.

Otra Directiva importante, fue /la de 8 de Noviembre de 1990
(90/618/CEE), que regula el régimen de libre prestacion de servicios en el
seguro de automoviles, es decir, la contratacion con un asegurado situado en
otro pais, sin establecimiento en ¢l pais asegurado o del riesgo. Esta dispuso la
Libre Prestacion de Servicios, ampliando la posibilidad de que el vehiculo
causante estuviera matriculado en el pais de residencia de la victima pero ase-
gurado en otro Estado Miembro distinto.

A pesar de estas Directivas, las diferencias fueron importantes en
muchos aspectos: en el sistema de imputacion de la responsabilidad, en los sis-
temas procesales, en la diferencia existente entre los paises de sistema conti-
nental europeo y el Britanico del Common Law.

D. La cuarta directiva sobre el seguro de responsabilidad civil derivada
de la circulacion con vehiculos de motor.

En 1998, va se disponia de una Propuesta de Directiva compuesta por
una exposicion de motivos y diez articulos de los cuales los seis primeros eran
cuerpo normativo y los cuatro ultimos eran disposiciones de orden para su
puesta en marcha y aplicacion. Se preveia el alcance no solo a los quince
paises miembros de la Union Europea sino también al Espacio Economico Eu-
ropeo y demas paises firmantes del Convenio Multilateral de Garantia, quienes
tienen aceptadas ¢ incorporadas a su derecho interno las tres Directivas ante-
riores de Seguro de Responsabilidad Civil de vehiculos a motor.

Se trata de la Directiva 2000/26/CE del Parlamento Europeo y del Con-
sejo, de 16 de Mayo de 2000, relativa a la aproximacion de las legislaciones de
los Estados miembros sobre ¢l seguro de responsabilidad civil derivada de la
circulacion de vehiculos automoviles, y por la que se modifican las Directivas
73/239/CEE y 88/357/CEE del Consejo. La principal finalidad de esta Norma
comunitaria es fijar las disposiciones especificas aplicables a los sujetos con
derecho a indemnizacion derivada de los dafios o perjuicios sufridos por causa
de accidentes ocurridos en un Estado Miembro distinto del Estado de residen-
cia del individuo perjudicado y que hayan sido causados por vehiculos con
seguro y estacionamiento habitual en un Estado de la Union Europea. Estas
disposiciones se aplicaran de igual forma a los perjudicados con residencia en
un Estado Miembro con derecho a indemnizacién por los perjuicios o lesiones
sufridos como consecuencia de accidentes ocurridos en paises extra comunita-
rios cuyas oficinas nacionales de seguros, se hayan adheridos al sistema de la
Carta Verde, con la condicion de que dichos accidentes hayan sido causados
por el uso de vehiculos con seguro y estacionamiento habitual en un pais co-
munitario.
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La mejora en la defensa de los derechos de los sujetos perjudicados en
siniestros ocurridos fuera de su Estado Miembro de residencia es una clara
apuesta de esta Directiva. Con este fin, es otorgado al sujeto perjudicado, el de-
recho a interponer una accion directa contra la entidad aseguradora que cubre
la responsabilidad civil del tercero responsable. Ello podria hacerse en su
propio Estado Miembro ante un representante de la Aseguradora de la parte
responsable que haya sido designado a tal efecto. De esta forma, los Estados
Miembros deberan adoptar las disposiciones necesarias para que las Asegura-
doras que cubran este tipo de riesgos designen en todos los Estados Miembros
un representante para la tramitacion y liquidacion de los siniestros, que debera
residir en dicho Estado comunitario y cumplir lo que la Directiva dispone.

Los Estados de la Union habran de constituir organismos de informa-
cion, a fin de que el sujeto perjudicado pueda hacer valer su derecho a reclamar
una indemnizacion; y organismos de indemnizacion que seran los destinados a
resarcir a los sujetos perjudicados. Los Estados Miembros deberan adoptar las
disposiciones necesarias para cumplir lo establecido en esta Directiva
2000/26/CE, antes del 20 de Julio de 2002.

5. La adaptacion del derecho comunitario en la ley 30/1995 del
seguro en Espaiia

Las siete Directivas comunitarias que se incorporan al Derecho espa-
fiol, en la Ley 30/1995 de Supervision y Ordenacion del Seguro Privado (de
fecha 8 de Noviembre) agrupadas por su objeto son las siguientes:

A. Seguro directo de vida.

Directiva 90/619/CEE, del Consgjo, de 8 de Noviembre de 1990, sobre
coordinacion de las disposiciones legales, reglamentarias y administrativas re-
lativas al seguro directo de vida, por la que se establecen las disposiciones des-
tinadas a facilitar el ejercicio efectivo de la libre prestacion de servicios y por
la que se modifica la Directiva 70/267/CEE. Esta Directiva comporta trasladar
al ambito de los seguros de vida las disposiciones de la libertad de prestacion
de servicios aplicables a los seguros distintos de vida.

Directiva 92/96/CEE, del Consejo, de 10 de Noviembre de 1992, sobre
coordinacién de las disposiciones legales, reglamentarias y administrativas re-
lativas al seguro directo de vida, por la que se modifican las Directivas
79/267/CEE y 90/619/CEE. Establece la licencia tinica en seguros de vida.

B. Seguro directo distinto del seguro de vida.

Directiva 92/49/CEE, del Consejo, de 18 de Junio de 1992, sobre coor-
dinacién de las disposiciones legales, reglamentarias y administrativas relati-
vas al seguro directo distinto del seguro de vida, por la que se modifican las
Directivas 73/239/CEE y 88/357/CEE. Constituye la recepcion de la licencia
unica en el seguro directo distinto del seguro de vida.
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C. Seguro de responsabilidad civil de automoviles.

Directiva 90/618/CEE, del Consejo, de 8 de Noviembre de 1990, que
modifica, las Directivas 73/239/CEE vy 88/357/CEE en lo que se refiere al
seguro de responsabilidad civil resultante de la circulacion de vehiculos auto-
moviles. Esta Directiva supone esencialmente incorporar el régimen de libre
prestacion de servicios el seguro de responsabilidad civil resultante de la circu-
lacion de vehiculos automoviles.

Directiva 90/232/CEE, del Consejo, de 14 de Mayo de 1990, relativa a
la aproximacion de las legislaciones de los Estados Miembros sobre ¢l seguro
de responsabilidad civil derivada de la circulacién de vehiculos. Esta supone la
ampliacion de la cobertura de los dafios personales a cualquier ocupante del
vehiculo, salvo el conductor.

D. Cuentas anuales y cuentas consolidadas.

Directiva 91/674/CEE, del Consejo, de 19 de Diciembre de 1991, rela-
tiva a las cuentas anuales y a las cuentas consolidadas de las empresas de segu-
ros. Esta Directiva armoniza dichas cuentas, unificando presentacion, evalua-
cion y definicion de las partidas del balance.

E. Vinculos estrechos.

Directiva 95/26/CEE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de
Junio de 1995, por la que se modifican las Directivas 77/780/CEE y
89/646/CEE relativas a las entidades de crédito, las Directivas 73/239/CEE y
92/49/CEE, relativas al seguro directo distinto del seguro de vida, las Directi-
vas 79/267/CEE y 92/96/CEE, relativas al seguro directo de vida, la Directiva
85/611/CEE, sobre determinados organismos de inversion colectiva en valores
mobiliarios con objeto de realizar la supervision prudencial. Esta norma comu-
nitaria introduce los conceptos de: vinculo estrecho, domicilio social o secreto
profesional.

6. El espacio econémico europeo

Las Directivas que se adaptan, extienden su dmbito, no so6lo a los paises
que forman parte de la Union Europea, sino también a los Estados que, aun no
siendo miembros de la Union Europea, estin incorporados al Espacio Econo-
mico Europeo (E.E.E.).

El 2 de Mayo de 1992 se firmo en Oporto el Acuerdo sobre el E.E.E.,
que entro en vigor el 1 de Enero de 1994, sin la ratificacion de Suiza. Este
Acuerdo supuso la asuncion por los paises de la EFTA (Asociacion Europea de
Libre Cambio) del acervo comunitario, como parte del proceso integrador eu-
ropeo, al establecerse lineas de convergencia entre las CC.EE. y la prictica to-
talidad del resto de paises europeos, agrupados en la Asociacion Europea de
Libre Cambio.
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Habida cuenta de que el Acuerdo de Oporto no contemplaba la aplica-
cion de las Terceras Directivas (90/323/CEE) o Directivas de Tercera Genera-
cion, el Comité Mixto del E.E.E. decidio su aplicabilidad por Decision del 21
de Marzo de 1994, por la que se modifica el Protocolo 47 y determinados
Anexos que formaban parte del Acuerdo sobre el Espacio Econéomico Euro-
peo.

En Espaiia, ademds de las Directivas de la Comunidad Europea, la
linea de convergencia trazada por los paises miembros del E.E.E., procuro otra
serie de modificaciones que se adoptaron en el Derecho espariol por medio de
la Ley del Seguro Privado (Ley 30/1995, de 8 de Noviembre) y en materias tan
importantes como: Requisitos de la autorizacion administrativa de entidades
aseguradoras espafiolas y de la adquisicion en las mismas de participaciones
significativas; Proteccion del asegurado; Procedimientos administrativos de
supervision.

Estas directrices europeas han influido decisivamente en la reciente le-
gislacion espafiola, en especial el R. D. Legislativo de 28 de junio de 1986, en
la Ley de Ordenacion y Supervision de Seguros Privados de 8 de noviembre de
1995 y Reglamento del seguro de Responsabilidad Civil derivado del uso y
circulacion de vehiculos de motor, de suscripcion obligatoria de 30 de diciem-
bre de 1986, seguido de otras disposiciones sobre baremacion de los dafios
corporales a indemnizar, de las que eludiendo las anteriores. Citamos tinica-
mente la Orden del Ministerio de Economia y Hacienda de 5 de marzo de 1991
v las Resoluciones de la Direccion General de Seguros de 24 de febrero de
1988, 22 de febrero de 1999 y 2 de marzo de 2000, por la que se da publicidad
a las cuantias las indemnizaciones por muerte, lesiones permanentes ¢ incapa-
cidad temporal que resultarian de aplicar sucesivamente durante los afios
1998, 1999 y 2000 el sistema para la valoracion de los dafios y perjuicios cau-
sados a las personas en accidente de circulacion. Normativa esta ultima debida
a que la Ley de Responsabilidad Civil y Seguro en la Circulacion de Vehiculos
a Motor establece que, anualmente, con efectos de primero de enero de cada
afo, deberdn actualizarse las cuantias indemnizatorias que se recogen en el sis-
tema para la valoracion de aquellos dafios personales y, en su defecto, queda-
ran automdticamente actualizadas en el porcentaje del indice general de pre-
cios al consumo correspondiente al afio natural inmediatamente anterior.

La resolucion (75) 7 relativa a la reparacion de darios en caso de lesio-
nes corporales y fallecimiento

Esta Resolucion, adoptada por el Comité de Ministros el 14 de Marzo
de 1975, supuso otro antecedente basdndose en una declaracién de principios
para la Comunidad Europea en aras de una armonizacion de legislaciones y ju-
risprudencia en materia de dafios corporales. Se trata de una Recomendacion
que no tiene fuerza vinculante.
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Esta Recomendacion establecio los principios relativos a la reparacion
de darios en caso de lesiones corporales y fallecimiento por medio de unas dis-
posiciones que regularon aspectos tan importantes como el principio de repa-
racion integra, el momento para el calculo de la indemnizacion, la mencion en
sentencia de los distintos tipos de perjuicios, los gastos ocasionados al perjudi-
cado y gastos de fallecimiento, el lucro cesante, formas de pago y aumentos,
otros legitimados, etc. En Espafia esta Norma comunitaria sirvio de inspiracion
a la Orden de 5 de Marzo de 1991 que fijo un sistema para la valoracion del
dafio personal. Dicha orden no es mas que una adaptacion de la Recomenda-
cion al contexto socio-economico del pais. Sin embargo, en Espaiia esta Orden
ha quedado relevada por el Baremo de la Ley del Seguro Privado de 1995.

El sistema de la ley 30/1995, de 8 de noviembre

El criterio cldsico expuesto de libre determinacion de la existencia y
cuantia de los dafios a indemnizar, aplicables al amplio &mbito de la responsa-
bilidad civil en sus numerosas facetas y aspectos, sufre actualmente un intento
de restriccion cuando se trata de dafios derivados de accidentes de circulacion
vial, quedando fuera por el momento otros casos originarios también de la res-
ponsabilidad civil. La nueva tendencia de restringir el arbitrio judicial en la de-
terminacion de las indemnizaciones en aquel ambito de accidentes de circula-
cion procede, como una de sus causas principales, de la diversidad de criterios
seguidos por los Tribunales para resarcir hechos analogos y tratar de evitar las
desigualdades que se producen segun la diferencia de circunstancias sociales y
economica entre unos lugares y otros del territorio nacional, y de la idea de asi-
milar esos resarcimientos con los seguidos en la Union Europea, a la que perte-
nece Espania.

Debiendo sefialar como precedentes de dicha tendencia los informes
de I.C.E.A.", asi como los trabajos de la Seccion Espafiola de la Asociacion
Internacional del Derecho de Seguros (SEAIDA), que fructificaron con ¢l de-
nominado Sistema SEAIDA, 1991, sustancialmente idéntico, salvo con algu-
nas matizaciones, al baremo orientativo de la Orden del Ministerio de Econo-
mia y Hacienda, de 5 de marzo de 1991. En efecto, ¢l intento de introducir ba-
remos en este sector de la responsabilidad por dafios habia tenido lugar ya en
la Orden de Ministerio de Economia y Hacienda de 5 de marzo de 1991, que
pretendia reducir la gran disparidad existente, introducir mecanismos de certe-
zay seguridad juridica, y reducir las actuaciones judiciales. Las cuantias de los
baremos fueron después sucesivamente actualizadas por diferentes Resolucio-
nes de la Direccion General de Seguros. Sin embargo, el sistema de la Orden
no tenia cardcter vinculante para las entidades aseguradoras ni tampoco para
los jueces y fiscales.

Este sistema de valoracion de daifios corporales de la Orden 5 de marzo
de 1991 significo, tanto para los peritos médicos como para los encargados de
la reparacion y establecimiento de la cuantia de la indemnizacion, la posesion
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de un sistema oficial, de referencia u optativo, que contribuyo a la homogenei-
zacion de los resultados de la valoracion médico-legal y de la reparacion del
dafio a la persona, que no solo fue utilizado por las entidades aseguradoras para
facilitar los acuerdos amistosos y extrajudiciales de reparacion de dafios perso-
nales debido a accidentes de circulacion, sino también por los tribunales como
medio o instrumento orientativo para el cilculo de las indemnizaciones por
responsabilidad civil derivada de cualquier tipo de hecho lesivo, no solo de ac-
cidentes de circulacion. Ademds al ser un sistema de uso no obligatorio u opta-
tivo, dejaba entera libertad, a todos los implicados en este sector, conocedores
de la materia y que querian aportar soluciones lo mas justas y equitativas posi-
bles, para subsanar los errores que dicho sistema poseia.

La Ley 30/1995, de 8 de noviembre, de Ordenacion y Supervision de
los Seguros Privados, que aporto el sistema para la valoracion de dafios y per-
Jjuicios causados a las personas de uso obligatorio en accidentes de circulacion,
el cual fue elaborado sobre la base y caracteristicas del sistema de la Orden de
5 de marzo de 1991. Residiendo en su “obligatoriedad” su principal caracteris-
tica ¢ inconveniente. Ademéas Espaiia, con esta Ley, se convirtio en el primer
pais europeo que imponia la utilizacion de un sistema de valoracion de dafios.
En contra de lo que afirman algunos defensores del baremo, no se encuentra
sistemas tradicionales de responsabilidad civil que empleen baremos legal-
mente obligatorios en la evaluacion del dafio indemnizable. Si bien existen
otros ordenamientos juridicos -en Canada, Estados Unidos, Nueva Zelanda,
Suecia y Dinamarca- y ambitos -accidentes y enfermedades laborales, dafios
ocasionados por actos terroristas, etc.,- en los que se recurre a baremos; lo
hacen para limitar las prestaciones a que tiene acceso la victima en sistema de
reparacion sin culpa. Se desconoce la existencia de sistema de responsabilidad
civil que incorporen baremos legales vinculantes a la evaluacion judicial del
dafio, si bien es cierto que gran parte de los sistemas de responsabilidad civil
de los paises mas cercanos al entorno espaiiol operan con baremos orientativo.
En su Disposicion Final Octava denominada “Modificaciones en la ley de uso
y circulacion de vehiculos a motor”, cambia la denominacion de dicha Ley,
que pasa a denominarse “Ley sobre responsabilidad civil y seguro en la circu-
lacion de vehiculos a motor”, e introduce en ella diversas modificaciones,
adaptandose a la normativa espaiola a las Directivas Comunitarias, en concre-
to a la Directiva 90/618/CEE, del Consejo de 8 de noviembre y a la Tercera Di-
rectiva 90/232/CEE, del consejo, de 14 de mayo, relativa a la aproximacion de
las legislaciones de los Estados Miembros sobre el seguro de responsabilidad
civil derivada de la circulacién de vehiculos automéviles.

Trataremos ahora de analizar, muy brevemente, algunos de los bare-
mos oficiales o no, de uso frecuente en Espaiia, en la valoracién del daiio cor-
poral.
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Resolucion de 1 de junio de 1989, de la Direccion General de Seguros,
por la que se aprueba el baremo de indemnizacion de darios corporales a
cargo del Seguro de Responsabilidad Civil, derivada del uso y circulacion de
vehiculos de motor, de suscripcion obligatoria

Es de dificil compresion y manejo para el no profesional de la medici-
na. No hay orden alfabético ni por aparatos o sistemas, lo que dificulta la bus-
queda de un proceso o el poder encuadrar otro en cualquiera de sus categorias.
Emplea términos confusos a veces, que podria llevar a una conclusion errada
al propio juzgador. Otro defecto, a juicio de los autores, es que falta la inclu-
sion de otros muchos procesos patologicos, por lo que el baremo pierde objeti-
vidad a la hora de que distintos peritos tengan que homologar un proceso a una
de las categorias. Se incluyen en incapacidad permanente parcial, procesos
como la tetraplejia que, a juicio de los especialistas, debiera constituir una gran
invalidez, o procesos como la pérdida completa de vision, por ejemplo.

Sistema para la valoracion de danos corporales derivados de acciden-
tes de circulacion de ICEA Investigacion Cooperativa entre Entidades Asegu-
radoras), de abril de 1990

Se establece un baremo indicativo para la valoracion de secuelas per-
manentes a cargo de los doctores de MAPFRE Mutualidad, Alonso Santos y
Parejo Maldonado. Refieren que el baremo ha sido confeccionado en base a la
sintetizacion y resumen de los siguientes textos: “Cuadro de lesiones y enfer-
medades anexo al Reglamento del Benemérito Cuerpo de Mutilados, publica-
do por Real Decreto 712/77, de 1 de abril (BOE de 25 y 26 de marzo de 1977);
“Tablas de Evaluacion de Menoscabo Permanente”, elaborados por la Asocia-
cion Médica Americana (AMA) y publicadas en ¢l BOE de fechade 16y 17 de
marzo de 1984 (Orden Ministerial de 6 de marzo de 1984); Baremo Funcional
de Incapacidades permanentes, Louis Melennec; “Baremo funcional indicati-
vo de incapacidades de Derecho comiin™ publicado como anexo en el libro de
Reparacion del danio corporal. Metodologia en Derecho Comiin, autores:
Rousseau-Brousseau'*.

Se contempla poco el dafio extracorporeo en todas sus posibilidades.
Queda insuficiente, el problema sobre el perjuicio estético donde se establecen
una serie de categorias muy bien graduadas, pero que no entran en andlisis y
criterios de aplicacion de modo profundo y amplio. Las graduaciones contem-
pladas son: minimo, muy ligero, ligero moderado, medio, bastante importante,
importante, muy importante y considerable®.

En cualquier caso el trabajo de ICEA a que nos hemos referido no
puede faltar como fuente bibliografica y consultiva médico-legal a la hora de
cuantificar, valorar y baremar el dafio corporal.
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Bareme International de Invalidites Post-Traumatiques

Tal vez sea uno de los baremos mas internacionalmente usados: esta
concebido para médicos o al menos son ellos los que pueden interpretar y apli-
car el contenido del libro. Derivado de la iniciativa del Dr. MELENNEC, fue
ideado como un nuevo baremo de aplicacion general en todos los paises,
basado en principios nuevos que fueron expuestos en Djerba en 1978. Realiza-
do por expertos franceses y fundamentados esencialmente en jurisprudencia
francesa, se desarroll6 en funcion de los siguientes dos principios esenciales,
segun sefiala el propio autor:

1. La fijacion de una tabla de invalidez en la que no solo se tiene en cuenta las
capacidades perdidas o amputadas, sino también las capacidades restantes
segun la ecuacion: Incapacidad + Capacidades restantes = 100,

2. La jerarquia de las enfermedades se establece segun una escala nueva que
discurre entre 0 (normalidad) y 99 (enfermedad mas grave). La pretendida
tasacion del 100% no existe, ya que corresponde a la pérdida total de las ca-
pacidades fisiologicas, es decir, la muerte.

El Baremo, como sefiald igualmente el propio Mélennec, se presento
con la vocacion de aplicarse no so6lo en Francia, sino también en todos los
paises del mundo para las secuelas derivadas de patologia traumatica y los ac-
cidentes de la via publica, pretendiendo marcar una nueva etapa en la evalua-
cion de las invalideces postraumaticas.

Guia prdctica de Traumatologia de J. Barssottiy C. Dujardin

Es un libro para médicos en general y para traumatélogos en particu-
lar.

Manual de Clasificacion Internacional de las deficiencias, discapaci-
dades y minusvalias

No es considerado un manual de utilidad y consulta diaria para casos
practicos de valoracion, cuantificacion y baremacion del dafio corporal, tanto
en concepto de tiempo de curacion, incapacidad y secuelas, pero si lo es en
parcelas concretas de incapacidades, minusvalias y discapacidades, donde se
contempla ampliamente los distintos supuestos de la vida psiquica y de rela-
cion.

Baremo de lesiones, mutilaciones y deformaciones de cardcter definiti-
vo y no invalidantes

La legislacion espafiola en materia de Seguridad Social prevé que la In-
validez Permanente (Parcial, Total, Absoluta o la Gran Invalidez) dé lugar a
una prestacion econdmica —periodica o a tanto alzado- equivalente a un deter-
minado porcentaje de la base reguladora. Pero existen casos en los que la inva-
lidez no llega a la cantidad suficiente de dafio requerida para la calificacién de
Invalidez Permanente, si bien produce unas secuelas permanentes'’.
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Se trata de un baremo de aplicacion exclusiva en el &mbito laboral en
Espafia que exige, ademads, que las secuelas que presenta el trabajador cumplan
las dos condiciones siguientes:

1. Que se haya derivado de enfermedad profesional o de accidente de trabajo.
2. Que produzcan un dafio de cardcter definitivo (lesiones, mutilaciones y de-
formaciones) pero no invalidante.

Este baremo, conocido de modo inadecuado como “Baremo Espafiol™®
, ha caido en desuso en los ultimos afios, probablemente a consecuencia de los
graves defectos que presenta y que son ficilmente evidenciables: en primer
lugar, por la inadecuada valoracion economica, ya obsoleta al poco tiempo de
su entrada en vigor, y ello a pesar de que fue actualizado en un par de ocasio-
nes, y en segundo lugar, por el pequefio nimero de situaciones posibles que
preve, intentando encasillar todas las posibilidades de lesiones, deformaciones
y mutilaciones que un trabajador puede sufrir como consecuencia de enferme-
dad profesional o de accidente de trabajo'.

Baremo de indemnizacion por accidente de trdfico

Fue actualizado por orden del Ministerio de Economia y Hacienda de 5
de marzo de 1991 y finalmente por el contenido en la disposicion adicional
octava de la ley 30/95, si bien el primer baremo relativo a las lesiones deriva-
das de accidentes de trafico corresponde al Real Decreto de Presidencia del
Gobierno de 4 de julio de 1980, por el que se modifico el Reglamento del
Seguro de Responsabilidad Civil del Seguro de Responsabilidad Civil de Vehi-
culos de Motor, donde se incluyo el baremo como anexo para las indemniza-
cion de incapacidades permanentes por secuelas derivadas de accidentes de
trafico.

Este baremo era originalmente una relacion minima de secuelas, clasi-
ficadas en doce categorias. En ofra tabla se sefialaba la indemnizacion econo-
mica en pesetas que correspondia a cada categoria. Asi a la primera categoria
le correspondia una indemnizacion entre 550.001 y 600.000 pesetas, y a la
duodécima hasta 25.001 pesetas. Ademas el propio baremo preveia la indem-
nizacion de los siguientes supuestos:

1. La impotencia funcional y permanente de un miembro se consideraba equi-
valente a la pérdida anatomica del mismo.

2. El parto prematuro o la muerte del feto como consecuencia del accidente re-
cibia indemnizacion similar a la incapacidad permanente de la tltima cate-
goria.

3. Si se producia aborto, le correspondia la mitad de la indemnizacién sefialada
en el parrafo anterior.

4. Si a consecuencia de las dos situaciones anteriores se producia la muerte de
la madre, no se preveia indemnizacion alguna.

5. Las incapacidades y secuelas no previstas se resolvian por asimilacion a las
doce categorias establecidas.
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El baremo sufrié una profunda modificacion y actualizaciéon merced a
la orden 17 de marzo de 1987, fundamentada en dos elementos:

1. Por una parte, una relacion de secuelas muy reducidas -muy reducidas-
agrupada en doce categorias, practicamente similares a las indicadas para el
baremo de 1980.

2. Una tabla de gradacion de indemnizaciones para casos de incapacidades
permanentes, empleando terminologia similar a la del ambito laboral. En los
casos de Invalidez Permanente Parcial se graduaba la indemnizacion en fun-
cion de la categoria en que la secuela era encasillada.

Ademas se preveia la existencia de una indemnizacion por incapacidad
temporal de 1.600 Ptas. por dia, asi como que la Entidad aseguradora cubriera
los gastos de asistencia médica y hospitalaria. Finalmente, se preveia dos
nuevas medidas complementarias al baremo:

1. La muerte o Gran Invalidez sobrevenida dentro del afio y como consecuen-
cia del mismo hecho que determino la Incapacidad Permanente dard lugar al
complemento de indemnizacion.

2. La indemnizacion por Incapacidad Temporal y las que resultaran por
muerte, Gran Invalidez o Incapacidad Permanente eran compatibles.

Ambas versiones del mismo -las de 1980 y de 1989- adolecian de los
mismos defectos, que se pueden resumir de la siguiente forma:
1. Insuficiente nimero de secuelas recogidas especificamente en el baremo.
2. Sistematizacion totalmente cadtica.
3. No se tenian en consideracion otros factores de especial importancia como
edad, sexo, afectacion del lado dominante del cuerpo, lucro cesante, dafio
estético, calculo ponderado en el caso de secuelas multiples, etc.

Todo ello unido al hecho de que la mayor importancia que han adquiri-
do en los ultimos afos las lesiones derivadas del uso de vehiculos de motor,
justifico la necesidad de reformar globalmente los criterios de indemnizacién
mediante un nuevo sistema de baremacion.

Este nuevo baremo surgio por Orden Ministerial del Ministerio de Eco-
nomia y Hacienda de 5 de marzo de 1991 como “sistema para la evaluacion de
dailos personales reclamables ante el Seguro de Responsabilidad Civil en caso
de lesiones provocadas por vehiculos a motor”, fundamentado en diversos es-
tudios técnicos previos como el “Sistema para la valoracion de dafios persona-
les derivados de accidentes de la circulacion™ realizado por la ICEA
(Investigacion Corporativa entre Entidades Aseguradoras) y los “Criterios
para la valoracion de Daiios Personales™ (Sistema SEAIDA’91 ) de 1991.

En la introduccion o declaracién de propésitos de esta nueva ley se se-
fialan algunos aspectos de interés que aclaran la intencion de los legisladores:
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El seguro de automovil adquiere una significacion especial como conse-
cuencia de su importancia relativa en los seguros de dafios y de la atencion
social que cumple, al garantizar que los dafios corporales causados con mo-
tivos de accidentes de circulacion sean realmente resarcidos a las victimas
de éstos y a sus derechohabientes.

. Las dificultades por las que atraviesa este seguro en los tltimos afios se deri-

van de multitud de causas, destacando las siguientes:

a. La enorme litigiosidad que generan los accidentes de trifico, lo que au-
menta la ya excesiva carga de los Tribunales de Justicia, con el consi-
guiente retraso en los pronunciamientos judiciales, y consecuentemente,
en la percepcion de las indemnizaciones.

b. La acentuada tendencia al alza de las indemnizaciones por dafios persona-
les ocasionadas por hechos de la circulacion, lo que -junto con lo anterior-
incrementa la incertidumbre acerca de cual sera el montante concreto de
la indemnizacion.

¢. La gran disparidad de criterios (entre distintos Tribunales, casos y zonas
del pais) existente en ¢l establecimiento de la cuantia de estas indemniza-
ciones.

Como consecuencia de todo ello, se ha realizado un gran esfuerzo para

conseguir fijar una “tabla o baremo” de indemnizaciones en materia de dafios
personales (muerte y lesiones) derivado de accidentes de trafico que se funda-
mente en criterios objetivos, y cuantias indemnizatorias suficientes y equitati-
vas, que incorporen ademas factores de correccion que permitan considerar las
circunstancias subjetivas de la victima y de su entorno, asi como un mecanis-
mo de actualizacion anual automatica de los importes de las indemnizaciones.

De este modo las ventajas de este nuevo baremo pueden ser resumidas

inicialmente de la siguiente forma:

1.

Introduce un mecanismo de certeza considerable en un sector en ¢l que ac-
tualmente existe una gran indeterminacion e indefinicion, dando cumpli-
miento al principio de seguridad juridica que consagra el articulo 9.3 de la
Constitucion de 1978.

. Fomenta un texto al menos andlogo para situaciones de responsabilidad

cuyos supuestos de hecho sean coincidentes, en aplicacién del principio de
igualdad consagrado en el articulo 14 de la misma Constitucion.

. Sirve de marco e impulso de acuerdos transaccionales, convirtiendo a éstos

en medio prioritario y esencial para la liquidacion de los siniestros derivados
de accidentes de trafico con dafos personales.

. Como consecuencia de lo anterior es la reduccion significativa de las actua-

ciones judiciales, con la consiguiente descarga de trabajo de Tribunales y
Juzgados.

. Permite establecer previsiones fundadas a las Entidades Aseguradoras.
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El baremo se encuentra estructurado en tres apartados:
1. Indemnizacion por muerte.
2.Indemnizaciones por Incapacidades Permanentes
3.Indemnizaciones por Incapacidades temporales.

Los criterios seguidos para la indemnizacidon por muerte parecen acer-
tados toda vez que se contemplan los dos factores fundamentales y decisivos:
el nimero y caracteristicas de los beneficiarios y la edad de la victima. La tabla
I del Anexo recoge las indemnizaciones en miles de pesetas que resultan de
multiplicar el SMI (Salario Minimo Interprofesional), que es de 53.250 pesetas
mensuales para 1991, por un nimero de mensualidades previsiblemente de
acuerdo con la distancia cronologica entre la edad de la victima y la fecha pre-
visible de jubilacion.

Mayor polémica ha planteado los criterios seguidos para la correccion
de los valores de indemnizacion. En la tabla II se recogen estos factores de co-
rreccion con los porcentajes de aumento o reduccion a aplicar sobre las indem-
nizaciones basicas de la tabla I, de acuerdo con circunstancias de diversas in-
doles respecto a la victima y al accidente®.

En el apartado B del punto primero del Anexo se tratan las indemniza-
ciones por incapacidades permanentes (tablas II1, IV y IV). La tabla III contie-
ne los valores del punto en pesetas por punto. La cantidad de puntos a asignar
se reflejan en la tabla VI de acuerdo con la gravedad de la secuela o lesion.

La tabla IV, aunque no deja de constituir un avance y una aproximacion
a la realidad social, se queda insuficiente e imprecisa en algunos aspectos. Por
ejemplo, en los perjuicios morales y de disfrute de placer continian en una
linea “timida e inconcreta™ donde no acaba de abordarse, en toda su dimension
el concepto el concepto de secuela extracorporea o, si se quiere, repercusion
extracorporea. A veces ¢l dafio corporal trasciende del propio individuo, deri-
vando efectos sobre personas o cosas.

La tabla VI es de facil manejo, y mediante siete capitulos agrupa las se-
cuelas siguiendo criterios muy racionales, sea por similitud de funcidn, por re-
lacién anatémica o topografica, etc. En cuanto a los puntos asignados ocurre lo
que en todas las tablas publicadas en distintos paises y €épocas que, aunque en
conjunto se aceptan, no dejan de estar sometidas a juicios criticos sobre secue-
las concretas. Nos dicen los especialistas en la materia, si tomasemos 100 es-
pecialistas al azar de cada una de las materias que contempla la tabla VI y les
pidiésemos que asignasen puntos, observariamos que serian muy pocos los
que coincidirian y que incluso podrian darse desviaciones atipicas respectos a
las medias. En cuanto al niimero de procesos tratados, aun cuando es bastante
completa, siempre faltaran estados patolégicos que serdn mas o menos super-
ponibles o correlacionables con los referidos. En conjunto se puede afirmar
que es bastante aceptable y ajustada a la realidad.
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7. Sistema para la valoracion de los dafios y perjuicios causados a
las personas en accidentes de circulacion (disposicion adicional 8°;
ley 30/95)

En la antigua Ley 33/1984, de 2 de agosto, sobre Ordenacion del
Seguro Privado no existia ningtin tipo de baremo sobre valoracién e indemni-
zacion del dafio corporal lo que motivaba disparidad de criterios de unos a
otros lugares y entre uno y otros jueces a la hora de establecer indemnizaciones
por dafios corporales, lo que justifico la publicacion de la Orden 5 de marzo de
1991. Pero esta no tenia caracter vinculante, sino que se limitaba a recomendar
su aplicacion a fin de unificar criterios. La nueva Ley sin embargo si obliga su
aplicacion. Intentar aportar algunas novedades respecto a la Orden 5 de marzo,
pero no acaba de resolver las dudas y problemas que ésta plantea.

Este nuevo Baremo estd incluido en el Anexo de la Ley 30/95 con ¢l
Titulo: “Sistema para la Valoracion de los dafios y perjuicios causados a las
personas en accidentes de circulacion™.

La necesidad de elaborar una nueva Ley, teniendo tan cercana la Orden
5 de marzo de 1991, obedecio a los siguientes criterios:

1. Evolucion de la actividad aseguradora para evitar quedarse obsoletos con re-
lacion a la realidad y demanda social.

2. Adaptacién a las Directivas Comunitarias, tal como la Tercera Directiva
90/232/CEE del 14 de mayo de 1990, que amplia el sistema obligatorio de
cobertura en el seguro de Responsabilidad Civil derivado de la Circulacion
de vehiculos de motor.

3. Adaptacion a la Tercera Directiva 92/49/CEE en Seguros no de Vida, gracias
a la cual se sientan las bases de la armonizacién en la Unién Europea y en el
Espacio Economico Europeo.

El nuevo texto de Ley fue aprobado bajo el Titulo de “Ley de Ordena-
cion y Supervision de Seguros Privados™. Sustituye a la Ley 33/1984, de 2 de
agosto sobre Ordenacion del Seguro Privado vigente hasta ahora.

La Ley actual sobre Responsabilidad Civil y Seguro en la Circulacién
de Vehiculos de Motor, modifica por la Disposicion adicional Octava de la Ley
30/95, de 9 de noviembre, a la denominada anteriormente “Ley de Uso Y Cir-
culacion de vehiculos de Motor™.

Establece un sistema legal de valoracion cuantitativa del importe de las
indemnizaciones derivadas de la responsabilidad civil por la circulacién de ve-
hiculos de motor refiriéndolo a unos nuevos valores fijados en funcién de los
distintos factores que componen la indemnizacion. Oscila entre unos maximos
y unos minimos en un intento de personalizacion y ajuste de la valoracion del
dano sufrido en cada caso por un lesionado en accidente de la circulacion, ga-
rantizando de esta manera que no haya desajustes indemnizatorios importante
ni judicial ni extrajudicialmente.
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Constituye, pues, una “cuantificacion del dafio causado™, cumpliendo
asi la finalidad de los requisitos marcados por el articulo 1902 del Cédigo Civil
y el articulo 19 del Cadigo Penal sobre responsabilidad civil. La verdadera no-
vedad de esta Ley reside en la introduccion de un Baremo de Darios Corpora-
les vinculante, que indudablemente debe dar una mayor estabilidad al Sector
Asegurador, pero que dificulta la labor del médico perito al no permitirle hacer
referencia a otros baremos®'.

En este sentido el nuevo Sistema pretende:

1. Eliminar las diferencias regionales: que los dias de baja se paguen lo mismo
en Catalufia que en Canarias y que un fallecido vasco cueste lo mismo que
un andaluz, evitando quebrantar el principio de igualdad.

2. Aportar una mayor seguridad y certeza juridica, favoreciendo las transaccio-
nes amistosas y la celeridad de la indemnizacion al no poderse pensar que el
fallo del Tribunal seria mas justo y con cuantia mas “elevadas™ que las del
propio acuerdo extrajudicial.

. Permitir realizar un calculo mas exacto de las primas de las Compaiiias Ase-
guradoras, al ajustar las reservas a un coste mas real del siniestro.

4. Introducir en la Via Penal la nocion de reparto equitativo de la responsabili-
dad cuando participe el conductor, perjudicado o victima, en la produccion
y/o agravacion del dafio.

5. Permitir una indemnizacion similar del dafio moral para todas las victimas
al quedar incluido éste en los tres apartados del Baremo.

wd

Los criterios seguidos para la determinacion de la responsabilidad y la
indemnizacion del dafio son semejantes a los de la Orden de 5 de marzo de
19912, Sin embargo, es ahora necesario presentar un informe médico-legal es-
pecificando la valoracion de las secuelas permanentes, incapacidades tempora-
les y sanidad del lesionado. Esta normativa propicia, de esta manera, el desa-
rrollo de la Especialidad de Valoracion del Dafio Corporal, asi como un mayor
protagonismo de los médicos especialistas en Medicina Legal y Forense y en
Valoracion del daiio Corporal.

El Baremo sigue estructurado, como el de 1991, en tres apartados:

1. Indemnizacion por muerte
2. Indemnizaciones por incapacidades permanentes
3.Indemnizaciones por incapacidades temporales

Antes de pasar a su explicaciéon merece la pena recalcar que dicho sis-
tema cumple con los condicionamientos de la Resolucién 75/7 del Comité de
Ministro del Consejo de Europa (14/4/1975) relativa a la reparacién de dafios
en caso de lesiones corporales y muerte y que establece como postulados fun-
damentales los dos siguientes:
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1. El principio de la restitutio in integrum.

2. El desglose de la indemnizacion por partidas razonadas en funcion del per-
juicio y evitando la concesion de una cuantia global que practicamente im-
posibilite su critica y revision.

8. Consideraciones finales

El sistema de valoracion se inicia con la redaccion de unos “criterios
para la determinacion de la responsabilidad y la indemnizacién “(once en total)
entre los que destacamos los siguientes:

1. Se aplicara a la valoracion de todos los dafios a las personas ocasionados en
accidente de circulacién, salvo que sean consecuencias de delito doloso.

2. Se equiparara a la culpa de la victima el supuesto en que siendo ésta inimpu-
table el accidente sea debido a su conducta o concurra con ella en la produc-
cion del mismo.

5. Daran lugar a indemnizacion la muerte, las lesiones permanentes invalidan-
tes o no y las incapacidades temporales.

6. Se satisfaran en todo caso los gastos de asistencia médica y hospitalaria y
ademds, en las indemnizaciones por muerte: los gastos de entierro y funeral.

7. La cuantia de la indemnizacion por dafios morales es igual para todas las
victimas y la indemnizacién por los dafios psico-fisicos se entiende en su
aceptacion integral de respeto o restauracion del derecho a la salud. Para
asegurar la total indemnidad de los dafios y perjuicios causados se tiene en
cuenta, ademas, las circunstancias economicas incluidas las que afectan a la
capacidad de trabajo y pérdida de ingresos de la victima, las circunstancias
Jamiliares y personales y la posible existencia de circunstancias excepciona-

les que pueden servir para la exacta valoracion del dafio causado.
Son elementos correctores de disminucion en todas las indemnizaciones, in-
cluso en los gastos de asistencia médica y hospitalaria y de entierro y fune-
ral, la concurrencia de la propia victima en la produccion del accidente o en
la agravacion de sus consecuencias y, ademads, en las indemnizaciones por
lesiones permanentes, la subsisiencia de incapacidades preexisientes o
ajenas al accidente que hayan influido en el resultado lesivo final, y son ele-
mentos correctores de agravacion en las indemnizaciones por lesiones per-
manentes la produccion de invalides concurrentes y en su caso, la subsisten-
cia de incapacidades preexistentes.

8. La indemnizacion o renta vitalicia sélo podrin ser modificadas por altera-
ciones funcionales en las circunstancias que determinaron la fijacion de las
mismas o por la aparicion de dafios sobrevenidos.

9. En la determinacién y concrecion de las lesiones permanentes y las incapa-
cidades temporales, asi como en la sanidad del perjudicado, serd preciso in-
forme médico.
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Explicacion del sistema

El sistema consta de seis tablas cuyo contenido cumple con los requisi-
tos de la Resolucion 75/7 en el sentido de abarcar perjuicios econdmicos y no
econdmicos:

Tablas 'y 1I: Indemnizaciones bdsicas por muerte

Comprenden la cuantificacion de los dafios morales, de los dafios patri-
moniales basicos y la determinacion legal de los perjudicados. Para la determi-
nacion de los dafios se tiene en cuenta el nimero de los perjudicados y su rela-
cion con la victima de una parte, y la edad de la victima, de otra. En la Tabla
I1, la cual consta de los factores de correccion para los casos de muerte, destaca
las circunstancias familiares especiales y concretamente la discapacidad fisica
o psiquica acusada (anterior al accidente) del perjudicado o beneficiario, asi
como el caso de la victima embarazada con pérdida de feto a consecuencia del
accidente.

Tablas 111, 1V, VI: Indemnizaciones bdsicas por lesiones permanentes

Tabla VI: Clasificacion y valoracion de las secuelas

La cuantia de estas indemnizaciones basicas se fijan partiendo del tipo
de lesion permanente ocasionada desde el punto de vista fisico o psiquico ya
sea anatomico o funcional, mediante puntos asignados a cada lesion, cuya gra-
dacion sigue un criterio exclusivamente clinico en cuanto a intensidad o grave-
dad.

Tabla I1I: una vez obtenida la puntuacion por la/s secuela/s se aplica el
valor del punto en pesetas en funcion inversamente proporcional a la edad del
perjudicado, para lo cual se utiliza la Tabla III.

Tabla IV: sobre la cuantia obtenida se aplican los factores de correccion
que figuran en esta tabla en forma de porcentajes de aumento o reduccion. Son
de destacar los dafios morales complementarios, las lesiones permanentes que
constituyan una incapacidad para la ocupacion o actividad habitual y los gran-
des invalidos y su necesidad de ayuda de tercera persona.

La Tabla V corresponde a las indemnizaciones por incapacidades tem-
porales y se determinan por un importe diario (variable segiin precise o no es-
tancia hospitalaria), multiplicando por los dias que tarde en curar la lesion.

La Tabla VI, correspondiente a la clasificacion y valoracion de secue-
las, consta de nueve capitulos en los que se hace una distribucion anatémica.
Dentro de estos nueve capitulos se describen una serie de secuelas a las que se
otorga una puntuacién minima y una puntuacién méaxima, siendo 100 el valor
minimo otorgable a cada una de ellas.

La puntuacion adecuada al caso concreto se establece teniendo en
cuenta las caracteristicas especificas en relacion con la intensidad o gravedad
desde el punto de vista exclusivamente clinico.
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En los ocho primeros capitulos se describen secuelas de orden anato-
mico o funcional ya sea “fisico/psiquico” y el ultimo denominado como espe-
cial recoge una clasificacion de “dafio estético”. Si ademds de las secuelas
fisico-psiquicas se valora el perjuicio estético, los puntos por este concepto se
sumardn aritméticamente a los resultantes de las incapacidades permanentes,
sin aplicar respecto a aquellos la indicada formula. El sistema contiene una
logica puntualizacion consecuente con su contenido especificando que, en
cualquier caso, la ultima puntuacion no podri ser superior a 100 puntos.

Ahondando en el contenido de los nueve capitulos, vemos que en los
ocho primeros se describen un total de 627 secuelas psico-fisicas. Son seis las
secuelas descritas en el capitulo especial o del perjuicio estético, donde hace
una doble catalogacion: por una parte se describe de forma cualitativa (ligero,
moderado, medio, importante, muy importante y considerable) y por otra de
forma cuantitativa, otorgando a cada perjuicio una puntuacion minima y otra
maxima al igual que se hacia con el resto de las secuelas.

La utilizacion del sistema de valoracion y concretamente de la Tabla VI
o baremos de secuela, es sencilla, til y practica. A esto se suma la caracteristi-
ca de haber nacido como un baremo abierto y dindmico con ¢l fin de que se pu-
diera seguir ampliando y modificando segun sus necesidades. Como ya ha sido
mencionado anteriormente puesto que el Derecho y la Medicina, al igual que
la sociedad en general, sufren cambios evolutivos con el paso del tiempo, se
creyo siempre necesario que ¢l contenido del sistema de valoracion siguiera
también esta linea®.

Notas

' Para salir al paso de la llamada “loteria judicial”, el sistema juridico espaiiol
se ha sometido en la ultima década a un proceso de baremacion de las indemni-
zaciones por dafio corporal culminando con el “Sistema para la valoracion de
los daiios y perjuicios causados a las personas en accidentes de circulacion”,
incorporado por la Ley 30/1995, de Ordenacion y Supervision de los Seguros
Privados, a la Ley sobre Responsabilidad Civil y Seguro en la Circulacion de
Vehiculos de Motor (La Ley 30/1995, de 8 de noviembre, de Ordenacion y Su-
pervision de los Seguros Privados, publicada en ¢l BOE de 9 de noviembre de
1995).

? Texto refundido aprobado en su dia por el Decreto 632/1968, de 21 de marzo
(BOE num. 85, de 8.4.1968).

* SSTC 181/2000, de 29 de junio; 241/2000, 242/2000 y 244/2000, todas ellas
de 16 de octubre de 2000 y 262/2000, de 30 de octubre.

* También, SSTC 167/1994, 308/1994, 114/1995, 6/1985, 52/1987, 136/1987,
19/1988, 48/1989, 166/1996, 110/1993, 158/1993, 169/1993, 176/1993,
340/1993, 90/1995, 134/1996, 54/1994, 197/1995, 114/1992, 17/1994,
209/1987, 11/1981, 194/1989).
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5 La Ley 30/1995, en su Tabla IV incluye especificamente el dafio moral en el
apartado “Dafios morales complementarios™ para lesionados que padezcan una
secuela valorada en mas de 75 puntos o en su conjunto alcance mas de 90.
También contempla perjuicios morales de familiares. En el trabajo de ALAR-
CON, J., “Darios corporales: Conceptos y bases determinantes para la fijacion
del *Quantum” indemnizatorio”, publicado en Revista de Derecho de la Circu-
lacion, se recogen seis casos correspondiente a seis distintas zonas geograficas
espafiolas (Barcelona, La Corufia, Vizcaya, Mallorca, Ibiza y Madrid), con
fecha de sentencias entre los afios 1986-1989, donde se contempla y valora el
denominado dafio extracorporeo, es decir, el transferido a otras personas con
caricter de sufrimiento o dafio moral. En las referidas sentencias se indemni-
zan por sufrimientos a padres, hermanos, hijos, segun los casos. Igualmente se
valora el concepto de pérdida de placeres de la vida y perjuicio sexual. La
mayor de estas indemnizaciones asciende a 150.700.000 pesetas en una mujer
de veintiséis afios, soltera, con secuelas consistentes en incapacidades fisicas y
psiquicas irreversibles, que estuvo de baja 140 dias. En contraposicion con
estos criterios mencionados la STS, 1670, de noviembre de 1985, donde se in-
demniza una muerte con 2.000.000 de pesetas al viudo y 1.000.000 de pesetas
a sus tres hijos. Se contempla en la sentencia la indemnizacion por tiempo de
enfermedad, incapacidad laboral, secuelas y muerte en los distintos lesiona-
dos, y hay que entender que el millon de pesetas a los hijos de uno de los falle-
cidos y los dos millones de esposo se refieren al dafio extracorporeo manifesta-
do como dafio moral o sufrimiento. No se contemplan otras manifestaciones de
dafio moral, como la obligada falta de relacion sexual y gran parte de las extra-
corporeas que pueden derivarse. Si comparamos estas ultimas sentencias con
el grupo de las seis anteriores, apreciamos unas diferencias cualitativas llama-
tivas y unas cuantitativas muy llamativas.

5 LUNA CANDELA, “El sistema de valoracion de los dafios corporales en la
practica judicial y aseguradoras, pon. IX Congreso de Derecho de la Circula-
cion, Inese, Madrid, 1993, pag. 3, decia en 1993 que durante los afios 1989 y
1990 se produjo un crecimiento acumulado de los costes medios de los sinies-
tros con darfios corporales en un porcentaje del 40 al 50%, confirmado por la
estimacion de un 20% en 1992, muy por encima de la tasa general de la infla-
cion.

7 Bien decia LUIS DE MOLINA, “Mejor se gobierna la Republica con leyes
que con la sola prudencia de los gobernantes sin leyes (LUIS DE MOLINA,
diciendo de la labor de gobernar y de los gobernantes lo que debe decirse
igualmente de la labor de juzgar y de los jueces; cita tomada de GARCIA
VISO, “ Son eficaces las leyes sobre discapacidad? Algunas reflexiones en
torno a los efectos reales de la famosa ADA/Americans With Disabilities Act.,
en Revista Espaiiola del Daiio Corporal, nim. 3, 1996, pags. 73 a 75.
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% Incardinada en tal orden de ideas, la sentencia de la Audiencia de Cadiz, Sec-
cion 3%, de 20 de enero de 1997 (Ilmo. Sr. Morales Garcia; Ar. pen. 1997/355)
encabezo el segundo de sus fundamentos con la siguiente declaracion: “Los
dafios corporales causados en accidentes de circulacion, siempre de imposible
cuantificacion aritmética, sélo pueden ser atendidos desde criterios de equidad
y mas alla de su indudable subjetivismo, de suerte que el sufrimiento y las se-
cuelas residuales de las lesiones han de ser indemnizados dentro de unos limi-
tes en los que se comprendan los factores determinantes de su cuantia, y de los
que no acabe apartarse sino en circunstancias excepcionales, siendo recomen-
dable no incurrir en una generosidad proclive a la desigualdad entre las victi-
mas de los accidentes de trafico y las de otros actos violentos, y que puede ser
determinante de que el riesgo social inherente al uso de vehiculos de motor se
haga insoportable para la sociedad, a la vez que distorsionante o ruinoso para
el sector econdmico del seguro”.

? NAVARRO, M., “La Valoracion del Dafio Corporal. La Experiencia Espafio-
la”, V Congreso de Derecho de la Circulacion, Madrid, 1989, expone un caso
cuya primera sentencia acordo una indemnizacion de 150 millones de pesetas;
sentencia que fue apelada y revocada, otorgandose en una segunda sentencia la
cantidad de 90 millones de pesetas ; Como antes en un mismo caso dos jueces
pueden otorgar indemnizaciones que se separan en 60 millones de pesetas?
SOTOMAYOR, J. M., “Valoracion de dafios corporales en Espaiia. El proble-
ma de la desigualdad de las indemnizaciones, proposito de la investigacion del
grupo SEAIDA”, Madrid, 1990 narra casos semejantes en lo que quiere mos-
trar no solo la discrepancia indemnizatoria para los mismos conceptos, sino
también la discrepancia sobre los conceptos a reparar.

Primero muestra dos casos que frata sobre la valoracion de la muerte de un
varon, uno de 40 y otro de 42 afios, ambos casado con dos hijos y con los
mismos ingresos. En uno de los casos el Juez dicta una indemnizacion de 40
millones de pesetas para la viuda y sus hijos sin especificar los conceptos in-
demnizatorios. En el otro caso, otro Juez concede indemnizaciones distintas
para la viuda y para sus hijos, a la viuda por los ingresos dejados de perseguir
de la renta de trabajo de su marido, restandoles la pension de viudedad le con-
cede una indemnizacion de 15 millones de pesetas, sin considerar en ella el
dafo moral, dafio que repara en los dos hijos al conceder a cada uno por este
concepto 10 millones de pesetas.

Luego se refiere a otros dos casos aproximados en casi todas las circunstancias
(lugar geogrifico, edades, fecha en la que se dicto sentencia, similar incapaci-
dad temporal...) e indemnizaciones muy discrepantes, a uno le concede 40 mi-
llones de pesetas y a otro 107 millones. Y pregunta ;cudles son los criterios
para establecer el capital?.

9 BOROBIA FERNANDEZ, “Posibles correcciones al baremo indicativo
para la valoracién de las incapacidades permanentes”, en Revista Espaiiola de
Seguros, num. 75, julio-septiembre, 1993, pag. 167.
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1 El gobierno y el legislador espaiiol, influenciados por el sector asegurador y
por su organo administrativo de control, aprovecharon la ocasion para, el so-
caire de la necesaria adaptacion comunitaria, modificar aspectos disimiles,
englobados en una Ley que, por ello mismo, resulta compleja y revela una de-
fectuosa técnica legislativa. En palabras de DIEZ-PICAZO, “nada tiene de ex-
trafio, que las compaiiias de seguros, presionaran al Gobierno, para conseguir
la uniformidad de las indemnizaciones. En un primer momento, segiin mues-
tras noticias, lo pretendieron para todo tipo de dafios y, finalmente, se conten-
taron con una ordenacion que rigiera sélo en materia de indemnizaciones naci-
das de los accidentes producidos por la circulacion de vehiculos de motor™.
Explica el autor, que todo ello fue debido a las continuas quejas de las compa-
fiias aseguradoras ante las dificultades que encontraban para comercializar, lo
que en la jerga mercantil se denomina sus “productos”, sobre todo la poliza de
seguros de responsabilidad civil, sin limite cuantitativo, por las paralelas difi-
cultades de establecer los cdlculos de probabilidades, necesarios en un sistema
actuarial como el de los seguros. Coincidian dicha quejas con una notable ele-
vacion de las indemnizaciones concedidas, en los casos de accidentes con le-
siones corporales, que muchas veces se sustancian en juicios de falta o juicios
penales de pequefia cuantia, que no llegan a los tribunales superiores y, respec-
to de los cuales falta por completo una jurisprudencia que pueda uniformar de
algun modo los criterios de evaluacion de los dafos. Hay que decir ademas
-agrega el autor- que aunque hubieran llegado por su cuantia al recurso de ca-
sacion, tampoco se hubiera logrado la unificacion deseada, porque es muy an-
tiguo criterio del Tribunal Supremo en punto a que la fijacion o determinacion
de la cuantia pertenece a la soberania de los jueces a quo, en la cual el Tribunal,
como tribunal de casacion nada tiene que decir (DIEZ-PICAZO, L., Derecho
de darios. El Fracaso del Sistema de Socializacion, cap. IX, Civitas, Madrid,
1999, pag. 219 y sgts).

12 En la década de los sctenta la entidad aseguradora MAPFRE, se hizo el
firme proposito de tomar la iniciativa en la liquidacion de los siniestros sin es-
perar a la resolucion judicial, considerando como objetivo prioritario para ello
la realizacion de acuerdos transaccionales. Tal decision requirio establecer
unas bases generales y unos criterios de actuacion para la determinacion de las
ofertas de indemnizacién que garantizaran suficientemente la equidad de esos
acuerdos amistosos, ya que no parecia légico que las indemnizaciones se fija-
ran en base a criterios subjetivos de los responsables que realizaban dichos
acuerdos. El desarrollo de esta politica de actuacion permitié en 1984 la publi-
cacion de un Manual de Valoracion de Darios Personales, que ya contenia un
baremo indicativo para la determinacién de las indemnizaciones por incapaci-
dades permanentes (basado en el cuadro de lesiones y enfermedades anexo al
Reglamento del benemérito cuerpo de mutilados de guerra y publicado en el
BOE, en abril 1977), asi como unas tablas de indemnizaciones basicas y facto-
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res de correccion de eficaz aplicacion en la gestion de siniestros.

Fue en 1988, y como consecuencia de esa gestion, cuando se considero necesa-
rio profundizar en la valoracion de secuelas y confeccionar un nuevo baremo
de incapacidades permanentes resultante del analisis, estudio y recopilacion
del antes mencionado “cuadro de lesiones y enfermedades™, asi como de otros
tres baremos de suficiente entidad cientifica como para confeccionar un
baremo riguroso y practico. Estos baremos fueron los siguientes:

- Tablas de evaluacion de menoscabo permanente de la Asociacion Médica
Americana y que también habian sido publicados en el BOE en marzo de 1984,
(USA).

- Baremo funcional de incapacidades permanentes de Louis Mélennec
(Francia).

Baremo funcional indicativo de incapacidades en Derecho comun (Concours
M¢dical) (Francia).

5 Fundamentalmente, el nimero 379 de diciembre de 1987.

4" El Baremo hace una clasificacion que comprende ocho apartados (cabeza,
tronco, extremidad superior, extremidad inferior, aparato cardiovascular, siste-
ma nervioso periférico, sistema nervioso central y perjuicio estético). Estable-
ce un codigo identificatorio de interés informatico y estadistico. Establece
puntuaciones con limites entre 0 y 100, donde cada secuela tiene un valor
minimo y otro maximo. Finalmente confecciona una serie de tablas de incapa-
cidades concurrentes y criterios de aplicacion.

15 Ver HERNANDEZ CUETO, C.., Valoracién Médica del Daiio Corporal.
Guia prdactica para la exploracion y evaluacion de lesionados, 2* ed., Masson,
2001, pags. 435 y sgts.

16 La metodica de la obra es referir en una columna el proceso, lesion o secue-
la, en otra columna la tabla de déficit fisioldgico y una tercera columna desti-
nada a la capacidad fisiologica restante. Parte de la base que la suma del déficit
mas la capacidad restante debe ser igual al 100 por 100 de la capacidad total.
Estudia los distintos procesos repartidos en trece capitulos, distribuidos asi:
“Glandulas endocrinas™, “Toérax y pulmones”, “Arterias coronarias y cora-
zon”, “Afectaciones psiquidtricas y postraumdticas”, “Riflones y aparato uri-
nario”, “Vasos sanguineos y linfiticos”, “Tubo digestivo”, “Raquis”, “Boca y
dientes”, “Oftalmologia”, “Otorrinolaringologia”, “Huesos y articulaciones”,
“Neurologia”.

'7 El articulo 140 del texto refundido de la Ley General de la seguridad Social
establece que las lesiones, mutilaciones y deformaciones de cardcter definiti-
vo, causadas por accidentes de trabajo o enfermedades profesionales, que, sin
llegar a constituir Invalidez Permanente, suponga una disminucion o altera-
cion de la integridad fisica del trabajador y aparezcan recogidas en el baremo
anexo a las disposiciones de desarrollo de dicha Ley, seran indemnizadas por
una sola vez con las cantidades a tanto alzado que en el mismo se determinen
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por la Entidad estuviera obligada al pago de las prestaciones de Invalidez Per-
manente, y todo ello sin perjuicio del trabajador de continuar al servicio de la
empresa.

¥ El baremo a que se refiere la disposicion legal citada fue establecido por la
Orden de 15 de abril de 1969, pero modificado en su texto definitivo y de mas
frecuente aplicacion por la Orden de 5 de abril de 1974.

1 HERNANDEZ CUETO, op. cit., pigs. 434 y 435.

20" Al respecto se ha dicho que la muerte adquiere distinta dimension segin
muera un pobre o un rico, ya que la muerte de este ultimo seria mas indemniza-
ble que la del primero. Efectivamente se establece un criterio diferencial en
funcion de la “riqueza salarial”, que parece logico. La renta que dejan de perci-
bir los herederos de la victima es el perjuicio economico a que se hacen acree-
dores y, consiguientemente, para resarcirse de €l se requiere una reparacion
adecuada en funcion de la pérdida de ingresos. Mas polémico y discutible
puede resultar el apartado de la tabla que valora con hasta un 20 por 100 de au-
mento las “circunstancias sociales y ocupacionales relevante de la victima”
(cargo, funcion, prestigio social, popularidad, perspectiva profesional futura,
etc.,).

2 HERNANDEZ CUETO, C., op. cit., pag. 446.

22 Se esperaba de la anterior Orden de 5 de marzo de 1991 que produjera una
disminucion de la litigiosidad, un freno a las indemnizaciones millonarias y
una menor disparidad entre los distintos Tribunales y Comunidades. Se vio
como, si bien el Baremo se utilizaba como referencia, la mayoria de las veces
se incrementaban sistematicamente los resultados obtenidos en proporciones
muy superiores a las marcadas por €1, aplicando factores de correccion que de-
pendia de la pericia de los técnicos de las Aseguradoras y de los Tribunales. Se
perdia, de esta manera, ¢l espiritu de moderacion y uniformidad con el que se
habia creado.

% Vid. HERNANDEZ CUETO, C., op. cit., pags. 445 y sgts. y la bibliografia
por €l citada. También HINOJAL FONSECA, R., Daiio Corporal: Fundamen-
tos y Métodos de Valoracion Médica, Arcano - Medicina, Oviedo, 1996, pags.
341 y sgts.
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